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PUBLICACION DE CARTAS DE NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN) EN LA PUBLICACION
DE INFORMACION AERONAUTICA DE MEXICO

1. PROPOSITO

1.1 La presente Circular de Informacion Aeronautica (AIC) tiene como proposito informar sobre la aplicacion de la
normatividad internacional en el uso y publicacién de las cartas de Navegacién Basada en la Performance (PBN) en
la AIP de México.

2 IDENTIFICACION DE LAS CARTAS

2.1 Las cartas de aproximacion por instrumentos “RNP APCH” contendrdn el término RNAV (GNSS) en la
identificacion (p. ej., RNAV (GNSS) RWY 23).

2.2 Las cartas de aproximacion por instrumentos apoyados con ILS y alimentados por procedimientos PBN, se
identificaran con el término ILS y se respetara la secuencia numérica correspondiente de los procedimientos ILS
alimentados por procedimientos convencionales publicados actualmente en la AIP (p. €j., ILS 3 RWY 23).

2.3 Las cartas de salida por instrumentos contendran el término RNAV 6 RNP en la identificacion (p. ej., RNAV
RWY 23 6 RNP RWY 23).

2.4 Las cartas de llegadas por instrumentos contendran el término RNAV 6 RNP en la identificacion (p. ej., RNAV
RWY 23 6 RNP RWY 23).

3 DESIGNACION DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

3.1 Los puntos de recorrido que se emplean para apoyar procedimientos PBN se designan mediante un “nombre-
clave” unico de cinco letras 5LNC o un nombre alfanumérico, de acuerdo a la convenciéon presentada a
continuacion:

3.2 Se aplicard un “nombre clave” Unico de cinco letras 5LNC para los siguientes casos:

= Un punto de recorrido final de una SID.

= Un punto de recorrido inicial de una STAR.

= Puntos de recorrido comunes contenidos en dos o mas areas de control terminal o en méas de dos
aeropuertos.

= Puntos de aproximacion inicial (IAF).

= Puntos de referencia de espera.

3.3 A excepcion de los puntos de recorrido antes mencionados, se emplearan codigos alfanuméricos, los
cuales estan limitados al area terminal en la que se estén empleando, de acuerdo a la siguiente convencion:

= Los nombres-clave alfanuméricos de cinco caracteres se componen de dos caracteres alfabéticos tomados
de los dos ultimos caracteres del designador OACI del aeropuerto y tres caracteres numeéricos a partir del
400.

= El nombre-clave de cinco caracteres alfanumeéricos sera Unico dentro del area terminal en que se emplee.

= Los puntos de recorrido para apoyar los procedimientos PBN se publicaran con las cartas de los
procedimientos y su codificacién correspondiente.

4. PUNTOS DE RECORRIDO

4.1 Es un lugar geogréfico especificado, utilizado para definir una ruta de navegacion de area o la trayectoria de
vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area. Los puntos de recorrido se identifican como:

= Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipaciéon del viraje para que
pueda realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

= Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para incorporarse al
siguiente tramo de una ruta o procedimiento.



5. AUTORIZACION PBN

5.1 Previo a la realizacion de cualquier operacion PBN, sera obligacion del operador aéreo el contar con la
autorizacion del Plan de vuelo, en el cual debera denotar e indicar el equipo, capacidad y especificacion de
navegacion PBN: RNAV y RNP, autorizado por la DGAC para realizar este tipo de operaciones, de conformidad a lo
indicado en la seccion ENR 1.10 Planificacion de los vuelos del Manual AIP de México y al numeral 4.9.7.1 de la
Circular Obligatoria CO AV -11/09 R1.

5.2 Las aeronaves deberan informar en el primer contacto con los servicios de control de transito aéreo si la
aeronave Y la tripulacion se encuentran aprobadas para operar procedimientos PBN (RNAV y RNP) por medio de la
frase: “PBN APROBADO (PBN APPROVED)”.

Nota: La notificacion “PBN APROBADO (PBN APPROVED)” implica que el operador cuenta con las
autorizaciones emitidas por la DGAC, las cuales acreditan que, tanto el personal técnico de vuelo como la
aeronave, tienen la capacitacién y equipamiento necesarios para realizar operaciones PBN (RNAV y RNP) en el
espacio aéreo en el que pretendan operar.

5.3 Las aeronaves que soliciten volar una ruta normalizada de llegada (STAR) PBN, ademas de contar con la
aprobacién PBN respectiva, deberan contar igualmente con la aprobacién PBN apropiada para volar el
procedimiento de aproximacion por instrumentos PBN correspondiente.

5.4 Cuando el servicio de Control de Transito Aéreo (ATC) autorice a una aeronave a volar una ruta o procedimiento
PBN, en caso de que la aeronave o tripulacibn no cuente con las autorizaciones emitidas por la Autoridad
Aerondautica para la especificacion PBN correspondiente, la tripulacion debera notificarlo de inmediato al ATC para
recibir una nueva autorizacion o instruccion.

5.5 Todo aquel concesionario, permisionario u operador aéreo que indique en el Plan de vuelo que la aeronave
cuenta con la capacidad PBN, sin contar con la autorizacion correspondiente emitida por la Autoridad Aerondutica,
se hara acreedor a una sancion, lo anterior y con fundamento en el inciso e) del Articulo 86 de la Ley de Aviacién
Civil.
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